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EXCMO. SR. D. JOSE M. DE BERANGER MINISTRO DE
MARINA EN AGOSTO DE 1892

Las Carabelas DE COLON



Tantos, tan variados y tan erroneos a veces han sido los

conceptos enla mayoria de los que se han ocupado de
CristébalColon y de su famosodescubrimiento,respecto a las
naos y carabelasen el siglo Xv usadas,que mas bien queilustrar
han extraviado la opinion, no ya solamenteentre la masa indocta
sino entre gentes que pasa por instruidas,produciendo confusion
inextricable. Algunos modernos escritores hanprocurado, sin
embargo, indicar camino racional a las ideas y llegar pormedio
de la induccién y la deduccion de documentos auténticos, a



unostipos de embarcaciones por lo menos verosimiles, porque
no parecen taleslas que los antiguos fantasistas describieron.

Figura en primer término entre estos autores, el Capitan de
navio deAcadémico de la Historia D. Cesareo Fernandez Duro,
que ya por los anosl875 y 76 hizo estudio especial del asunto
publicandolo en el MuseoEspafiol de Antigliedades y en las
Disquisiciones nauticas. Siguiole elinteligente restaurador del
Museo naval D. Rafael Monledn, tratdndoloen su curiosisima
obra de Arquitectura naval (todavia inédita), ydibujando, con
planos aclaratorios, tipos de aguella edad, asi comotambién de
las anteriores y las sucesivas; pero estos trabajos nolograron
notoriedad, por su indole poco simpatica a la generalidad delos
lectores.

Al aproximarse el centenario cuarto de la invencion del Nuevo
Mundo, conla idea sin contradiccion aceptada, de solemnizar tan
grandeacontecimiento, despertése la curiosidad ansiando
conocer de una maneracierta, no tan sélo el génesis de la idea y
las circunstancias de surealizacion, sino los pormenores todos;
las figuras que intervinieron,sus caracteres, costumbres, recursos
y medios, a tiempo que finaba laruda edad media iniciandose la
moderna con los altares de unrenacimiento en todas las
manifestaciones de las artes. Ofrecidsenaturalmente a la
inteligencia entre tantos incentivos de investigacion,el de los
bajeles con que quedd rota la barrera temerosa del
Oceéano,vehiculos en que el insigne almirante y la gente
espafiola llevaban laCruz civilizadora y habian de traer el
conocimiento de un Hemisferio yaligado al viejo; vehiculos por
muchos considerados malas barcasdesprovistas de cubierta; por
no pocos estimados como Fustasincapaces casi de navegar, y
por los mas y mas entendidos, embarcacionespequefias y toscas



de estrafalaria forma, lanzadas & merced de las olascon
insuficientes medios de propulsion y de gobierno.

Por todas partes se significO la conveniencia de aclarar
preferentementeeste punto escudrifiando cual fuera el porte y
condicion de aquellasnaves, mas que la de Jason famosa, por la
empresa magna. En Alemania, enltalia, en Portugal, en
Ameérica, buscaron la resolucion del problemaeruditos marinos y
avezados arqueologos®; aqui la proseguian losmencionados
sefiores Fernandez Duro y Monledn, descubriendo el
primeronuevos y curiosos documentos ocultos en los archivos;
interpretando elsegundo con el lapiz las formulas dudosas, y
sometiendo & publicadecision los resultados en la Revista
general de Marina®.

Asi las cosas, penso el Gobierno de S. M. que a Espaiia, por
susgloriosas tradiciones y por la incomparable hazafa con su
banderarealizada, mas que a otra nacion correspondia satisfacer
el deseo detodas, contribuyendo el Ministerio de Marina a la
solemne fiestauniversal del Centenario con la reconstitucion de
una nao del siglo xv,que tan fiel y exactamente cuanto quepa,
remede a la inolvidable SantaMaria, capitana del atrevido
navegante é insigne descubridor del NuevoMundo; ejemplar
tangible de la arquitectura nautica de su tiempo ymuestra de los
elementos que al espiritu de nuestros pasados sirvieronpara
explorar y dar a conocer la figura juntamente con las
dimensionesdel orbe.

Cre0 al efecto el referido Ministerio, de orden de S. M., una
Juntapresidida por el General de ingenieros de la Armada D.
Casimiro Bona ycompuesta del Capitan de navio D. Cesareo
Fernandez Duro, del artista D.Rafael Monledn, anteriormente
mencionados, actuando como secretario elCapitan de fragata D.



Emilio Ruiz del Arbol, que lo era de la Secretariamilitar del
mismo Ministerio, y por garantia de acierto en cuestionesajenas
al tecnicismo, pidio a la Academia de la Historia el concurso
dedos de sus miembros en el estudio, siendo designados los
Sres. D.Aureliano Fernandez-Guerra y D. Juan de Dios de la
Rada y Delgado.

A esta Junta presentd el Sr. Monleén como ponente, los
planos, modelos ymemoria® que por preliminares habia formado
y que en principio seaceptaron sin perjuicio de discutir las
cuestiones obscuras 0 dificiles,de las cuales el Sr. General
presidente formulo interrogatorio. Ensucesivas sesiones se
fueron determinando las dimensiones principalesdel vaso y su
relacion intima, con arreglo & las practicas yproporciones de que
existe noticia escrita; el porte 0 tonelaje, elcaracter de las lineas
determinantes, el repartimiento interior, hastael mueblaje que
deberia llevar, y tomando a su cargo el Sr. Bona loscalculos de
estabilidad, con los demas de construccion, arboladura
ysuperficie de velamen, por escrupulosidad hubo de repetirlos y
rehacerlos reformados supliendo con su inteligencia y por
tanteos trabajosos lafalta de datos seguros.

El Sr. Ministro de Marina acogio benévolamente la memoria
razonada yplanos de la Junta, dandose por satisfecho de sus
trabajos; ordendseparadamente los de formacion de presupuesto
de obras en el concepto defacilitar los arsenales del Estado el
material que no tuviera aplicaciondirecta a4 los buques de
moderna construccion y de que la Junta directivadel Centenario
facilitaria los fondos indispensables para el pago deotros
accesorios y pertrechos que no hubiera en almacén. Formulando
elplan completo en proyecto de ley, obtuvo aprobacion de los
cuerposcolegisladores.



El plazo apremiaba porque iba consumiéndose en estos
tramites el mes deAbril y aunque para lo esencial bastaran las
investigaciones hechas porla referida y ya disuelta Junta,
muchos puntos dificiles de llevar a lapractica se ofrecian,
necesitandose a la vez direccion facultativa,inspeccion artistica
y consulta arqueologica que coadyuvaran & la obramaterial de
reconstitucion.

A este efecto fué creada en Real orden que expidio el dicho
Ministro deMarina, Excelentisimo Sr. D. Jose Maria de
Beranger el 21 del mismo mes,una Comision ejecutiva,
encomendandola la realizacion del proyecto, enunién de un
ingeniero naval, con atribuciones bastantes para aclarar
yresolver desde luego cuantas dudas ¢ dificultades ocurrieran,
asi comotambién para invertir la cantidad entregada por la Junta
directiva delCentenario con la justificacion reglamentaria.
Compusiéronla, el Capitande navio D. Cesareo Fernandez Duro,
Presidente, el Teniente de navio del.? clase y oficial de
Secretaria del Ministerio D. Francisco Cardona,el restaurador
del Museo naval D. Rafael Monledn y el Contador de navioD.
Francisco Gomez Sunico, Secretario, y designose al ingeniero
jefe de2.2 clase D. Leopoldo Puente para dirigir la construccion.

La quilla de la nao Santa Maria se asento en grada del Arsenal
de laCarraca el 23 de Abril.



Thank You for previewing this eBook

You can read the full version of this eBook in different formats:

» HTML (Free /Available to everyone)

» PDF /TXT (Available to V.I.P. members. Free Standard members can
access up to 5 PDF/TXT eBooks per month each month)

» Epub & Mobipocket (Exclusive to V.I.P. members)

To download this full book, simply select the format you desire below

@
Free-eBooks


http://www.free-ebooks.net/

